Die Tour fuhrt an der Adolfstraﬂe auch iiber den Leine-Heide-Radweg. Dessen Verlauf ist nicht immer ganz eindeutig gekennzeichnet
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p mOchte fiir Radfahrer attraktiver wer-

den. 20 Prozent aller Fahrten, so die Vi-

' sion, sollen in Buchholz zukiinftig per

4 \ Velo zuriickgelegt werden. Bis dieses
‘~ | Ziel erreicht ist, gibt es viel zu tun. Um |
' klar festzustellen was konkret nbtig ist, |
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Buchholz will Rad-Stadt werden

Kritischer Blick vom Fachmann: ADFC-Experte Harald Spiering zeigt, wo es noch Handlungsbedarf gibt

CORINNA PANEK

BUCHHOLZ :: 20 Prozent aller Fahr-
ten sollen in Buchholz mit dem Rad ge-
macht werden - dieses Ziel ist im Mo-
bilitdtskonzept festgeschricben. Ein
Masterplan wurde aufgestellt, einige
Teile daraus sind bereits umgesetzt.

Doch es ist von Vorteil, wenn auch
einmal ein Aufienstehender einen Blick
auf das Gesamtkonzept wirft. Die Ini-
tiative ,,Buchholz fahrt Rad“ hat deswe-
gen den ADFC-Experten Harald Spie-
ring eingeladen. Er ist mit Vertretern
aus dem Rathaus, der Stadtratsfraktio-
nen und einigen Fahrradfreunden auf
Tour gefahren. Spiering stammt aus
Dortmund und entwickelt fiir den
ADFC-Verband Ruhr den Ruhr-Rad-
schnellweg. Angefiihrt vom Fahrradbe-
auftragten der Buchholzer Verwaltung,
Michael Miihlbauer, machen sich die
30 Teilnehmer auf den Weg. Zunichst
zeigt Miihlbauer, dass durch Buchholz
der Leine-Heide-Radweg fiihrt. Unter
anderem durch die Adolfstrafie, wo die
Stadtbusse verkehren. Nicht ganz ein-
deutig ist, wo der Weg eigentlich weiter
verlduft. Ein Umstand, den Spiering
noch 6fter beméngeln wird.

Dort, wo die Schiitzenstrafie in die
Bremer Strafie iibergeht, ist nicht ein-
deutig erkennbar, ob und wo hier ein
Radweg ist. Der durch graues Pflaster
markierte Weg ist fiir einen Radweg
laut Straflenverkehrsordnung deutlich
zu schmal. Ein Stiick weiter beginnt
der Fahrradschutzstreifen, eine gestri-

chelte Markierung auf der Fahrbahn.
Das heifit, zurzeit ist fehlt er, weil gera-
de Rollsplit aufgetragen wurde. Weil
die Bremer Strafle im weiteren Verlauf
steil abfillt, fahren viele Radfahrer auf
dem Fuflweg. Beides ist erlaubt - vo-
rangegangen war eine kontroverse De-
batte im Stadtrat, denn nicht alle hiel-
ten den Schutzstreifen fiir sinnvoll.
Spiering hilt nichts von der Dop-
pellosung: ,Radfahrer gehoren auf die
Strafie.“ Doch Peter Eckhoff (Buch-
holzer Liste und ,,Buchholz fihrt Rad*)
sowie Norbert Stein (SPD) widerspre-
chen: ,Die Alteren fiihlen sich unsi-
cher.“ Spiering bleibt hart: ,Dann miis-
sen sie es liben.“ Dass Radler den Fuf-
weg statt die Fahrbahn benutzen, setzt
sich fort im Steinbecker Miihlenweg.
»Machen Sie eine Kampagne, organi-
sieren Sie eine Radtour*, rit Spiering.
Am Ende des Steinbecker Miihlen-
wegs wire der Gast auf ein Hindernis
gestofden, hidtte er keine ortskundige

Harald Spiering (l.) und Biirgermeis-
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Fiihrung dabei gehabt. Denn Michael
Miihlbauer biegt auf einen Trampel-
pfad in Richtung Fufigangerampel ein.
»lch wire jetzt geradeaus gefahren auf
den nicht abgesenkten Bordstein zu*,
sagt Harald Spiering. Entlang der
Steinbecker Strafie geht es zur Zimme-
rerstrafie. Hier hat die Stadt gerade
einen etwa 100 Meter langen Abschnitt
des kombinierten Fuf3- und Radweges
verbreitert, um eine Liicke im ansons-
ten durchgingigen Weg zu schliefien.
Eine Mafinahme aus dem Masterplan.

Es fehlt an der Zwischenorientie-
rung bei der Wegweisung*, hat Harald
Spiering festgestellt. Wenn man iiber
einen lingeren Abschnitt fihrt, fehlt
der Hinweis, dass man hier noch richtig
ist. Auch die Ubersicht in Kurven lisst
zu wiinschen {ibrig. Nicht nur der Gast,
auch viele Buchholzer werden kurz da-
rauf {iberrascht von einem Schleich-
weg, der parallel zum Vaenser Weg ver-
lduft.

Uber Schotter geht es durchs Grii-
ne. ,Die Einfahrt koénnte deutlicher
sichtbar sein. Ein bisschen das Griin
zurlickschneiden, ein Hinweisschild“,
so Spiering. Miihlbauer weist darauf
hin, dass der Landkreis fiir die touristi-
sche Beschilderung zustindig ist. Der
nordliche Teil des Dibberser Miihlen-
wegs ist ebenfalls eine Schotterpiste.
Thn hat die Stadt fiir das neue Velorou-
tenkonzept vorgesehen, dazu miisste
er befestigt werden. ,,Hier war ich jetzt
auch noch nie®, ist auch von alteinge-
sessenen Buchholzern zu héren.

Hamburger Abendblatt vom 6. August 2016

An der Hamburger Strafle weist
Miihlbauer auf ,,die gefihrlichste Stelle
fiir Radfahrer* hin. Im Schatten grofier
Bdume, mit Gegenverkehr und Aus-
fahrt zum Lebensmittelmarkt ist hier
ein Unfallschwerpunkt. ,Hier miisste
regelmifliiger Griinschnitt erfolgen,
und der Radiiberweg sollte rot gefirbt
sein®, rit Spiering.

An der Bendestorfer Strafie hort er
dem Vorschlag der Griinen zu, eine
Unterfiihrung parallel zur Bahn zu er-
moglichen. Allerdings sicht Spiering
ein Problem darin, dass dort auch ICE
durchbrausen. Ein paar hundert Meter
weiter, unterhalb der Canteleubriicke,
gibt es so einen Weg. Wegen der Nihe
zum Bahnhof fahren die Ziige hier lang-
samer. Mehr Platz gibt es aufierdem.
Zum Schluss noch einmal Kopfschiit-
teln beim Experten: Der Fuf3gidngertun-
nel Richtung Innenstadt darf nicht be-
fahren werden. Dort verlduft aber der
Leine-Heide-Radweg.

Sein Fazit nach zwei Stunden und
zwolf Kilometern: ,Viele Dinge sind
kein Buchholzer Problem, die gibt es in
anderen Stddten auch.“ Ein Gesamt-
konzept abzuarbeiten sei sinnvoll.
Wichtigste Mafinahmen: Deutliche
Wegweisung, insbesondere auf touris-
tischen Strecken, Radwege, die den
Vorschriften der Straflenverkehrsord-
nung entsprechen, und regelmifiger
Griinschnitt, damit Wege und Ver-
kehrszeichen zu sehen sind. Oder - wie
es Peter Eckhoff ausdriickt: ,,Radfahren
soll bequem und sicher sein.



