Verkehrsplaner Matthias Kurzeck (47), seit 2008 im VCD-Bundesvorstand, engagiert sich
unter anderem fiir Fahrgastrechte und fiir Barrierefreiheit im ffentlichen Verkehr.

fairkehr: Mit dem Fahrplanwechsel im
Dezember 2016 hat die Deutsche Bahn
ihre Nachtziige mit Schlafwagen einge-
stellt. Was war Ihr schénstes Nachtzug-
Erlebnis?

Matthias Kurzeck: Ich fahre haufig im
Nachtzug, gern auch mit meiner Familie
in den Urlaub. Von Hamburg nach Miin-
chen, Zurich oder Wien. Es war jedes Mal
ein tolles Erlebnis, morgens entspannt
nahe dem Urlaubsort aus dem Zug aus-
zusteigen. Auch die Abende mit den Kin-
dern im Speisewagen waren immer be-
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sonders. Die Atmosphére ist einfach eine
andere als tagsiiber.

Wird sich der VCD auch in Zukunft daftr
einsetzen, dass es in Deutschland ein um-
fassendes Nachtzugangebot gibt?

Der Nachtzug ist nicht das wichtigste Ele-
ment im Fernverkehr, aber fiir viele Pro-
bleme bei der Bahnpolitik ein gutes
Beispiel: Neue Eisenbahnwagen halten
30 Jahre. So lange muss ein Bahnunter-
nehmen im Voraus kalkulieren. Wenn
ein wichtiger Kostenfaktor wie die Ent-
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wicklung der Trassenpreise - die Nut-
zungsgebihr fiir das Schienennetz -
nicht absehbar ist, geht das nicht. Viele
Reisende fahren nur eine Strecke mit
dem Schlafwagen und die andere tags-
iiber. Nachtzug und Tagesziige erganzen
sich so. Es ist deshalb auch wichtig, dass
es tagsiiber zeitlich flexible Fahrtmog-
lichkeiten gibt. Der bundesweite Takt-
fahrplan, der Deutschlandtakt, ist mit
kurzen Umsteigezeiten die Grundlage.

Sie sind seit 2008 im VCD-Bundesvorstand
und gehen in Ihre fiinfte Amtszeit. Was mo-
tiviert Sie weiter zu machen?

Ich finde es spannend, die Phase des Um-
bruchs und der Neuaufstellung mitzuge-
stalten, in der wir uns gerade befinden.
Nebenbei habe ich jetzt die langste Er-
fahrung im Vorstand und mochte so fir
Kontinuitét sorgen.

Was wollen Sie in der kommenden Amts-
zeiterreichen?

Ich mochte mit dem VCD die Verkehrs-
wende voranbringen - nicht nur die Ener-,
giewende im Verkehr. Autos blockieren die
Stadte durch Stau und viele Parkplétze.
Diese Probleme l6sen wir nicht mit Elektro-
autos. Das schaffen wir nur mit guten Al-
ternativen. Auch auBerhalb der GroBstad-
te muss sich etwas dndern: Es reicht nicht,
die groBen Zentren zu verbinden. Wir
miissen den Bahnanschluss und effiziente
Busverkehre als Zubringer in der Regior si-
cherstellen. Es gibt ganz viele Hauptach-
sen, auf denen ein Busverkehr im Stunden-
takt preiswert organisiert werden kann.

Wie ist offentlicher Verkehr im Stundentakt
auf dem Land realisierbar?

Man hat fiir den Schilerverkehr ohnehin
die groBen Busse. Die sind also schon be-
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zahlt. Auch Busfahrer, die nur morgens
und mittags zwei Stunden arbeiten wol-
len, gibt es kaum. Hier sind Synergien zwi-
schen Schiiler- und Linienverkehr zu nut-
zen. Der sogenannte ldndliche Raum in
Deutschland hat selten weniger als 150
Einwohner pro Quadratkilometer. Und
auch bei diinner besiedelten Rgumen las-
sen sich immer noch Hauptachsen ausma-
chen, auf denen sich die Orte mit 1000,
2000 Einwohnern auf Buslinien ohne
groBe Umwege an ein regionales Zentrum
anschlieBen lassen. In meinem Job als Ver-
kehrsplaner habe ich so in vielen Land-
kreisen Hauptnetze mit Stundentakt orga-
nisiert. Das reicht schon fiir eine gute
Nachfrage. Abgelegene Dérfer werden
mit Anrufsammeltaxis angeschlossen, in
Zukunft vielleicht auch mit selbstfahren-
den Autos.

Sie sind im Vorstand der European Passen-
gers’ Federation. Sind Fahrgastrechte auch
ein Teil Ihrer Vorstandsarbeit beim VCD?

Wir miissen dafiir sorgen, dass auf EU-
Ebene die Fluggastrechte nicht weiter
aufgeweicht werden. Bei der Bahn muss
es einfacher werden, bei einer Verspa-
tung eine Entschadigung zu bekommen.
Viele Bahnunternehmen versuchen,
durch Aufteilung der Fahrkarten die
durchgédngige Reisekette zu unterbre-
chen und so die Verantwortung fiir ver-
passte Anschliisse abzugeben. Aktuell
gelten die Flexpreise zum Normalpreis
plotzlich nur noch an einem bestimmten
Tag. Es gibt fiir den VCD noch viel zu tun.

Sie sind Verkehrsplaner, inwiefern fliefSt
Ihre Erfahrung in die Vorstandsarbeit ein?
Ich plane beispielsweise Bahnhofsvor-
platze mit. Dabei miissen alle gut zum
Zug kommen, egal ob sie mit dem OPNV,
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Foto: privat

Auch privat mit seiner Familie ist Matthias
Kurzeck am liebsten mit der Bahn
unterwegs - ob im Alltag oder auf Reisen.
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dem Auto, dem Fahrrad, zu FuB, mit Kin-
derwagen oder im Rollstuhl unterwegs
sind. Dieses Wissen iiber die Herausfor-
derungen der Verkehrsplanung kannich
in die Vorstandsarbeit einbringen.

Was tun Sie persénlich fiir die Mitglieder-
werbung?

Ich habe zum Beispiel beim Zugfahren
immer eine fairkehr dabei, die ich wei-
tergebe, wenn ich am VCD interessierte
Mitreisende treffe.

In der aktuellen fairkehr geht es in der Reise
um nachhaltige, griine Stédte. Wie sieht

. fiir Sie eine griine Stadt aus?

Ganz banal: viele Grunflachen und
Biume, und die Alltagswege sind kurz.
An meinem Wohnort Buchholz ist das
ganz gut geldst: Neue Supermérkte wur-
den an drei AusfallstraBen und im Stadt-
zentrum gebaut. So sind sie zu Fu3 und
mit dem Fahrrad aus den Wohngebieten
gut zu erreichen. Fiir die 40000 Einwoh-
ner gibt es einen Stadtbus im 30-Minu-
ten-Takt. Fiir die Zukunft braucht es eine
Vision. Kleine Schritte — beispielsweise
jedes Jahr ein Prozent weniger Parkplit-
ze —konnen schon ausreichen. Gleichzei-
tig brauchen wir Carsharing-Stellplatze,
sichere Fahrradabstellplatze, Stadtbusse
im dichten Takt, in grofieren Stadten eine
Stadtbahn. In letzter Zeit sind neue Stadt-
bahnprojekte sicher auch deshalb ge-
scheitert, weil in zu groBen Netzen ge-
dacht wurde. Man sollte iiberschaubar
starten - beispielsweise mit wenigen
Fahrzeugen und einer Linie entlang
einer Hauptachse. Die Forderung nach
Erweiterungen stellen die Fahrgéste spa-
ter von ganz allein. Da kann der VCD per-
fekt unterstiitzen.

INTERVIEW: BENJAMIN KUHNE
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