,Der Bund ist der
grof3te Hasenfuf3!”

Verkehrsexperte Prof. Dr. Heiner Monheim referierte in Buchholz iiber ,Die Zukunft des Radverkehrs”

os. Buchholz. Wie kann
der Radverkehr in den
Stadten deutlich gestarkt
werden? An der Bearbei-
tung dieser Frage arbeitet
Verkehrsexperte Prof. Dr.
Heiner Monheim (72) seit
mehreren Jahrzehnten -

u.a. als Referatsleiter im £
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als Professor fiir Ange-
wandte Geographie,
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Raumentwicklung und Landes-
planung an der Universitat Trier.
Jungst referierte Monheim in
Buchholz tber ,Die Zukunft des
Radverkehrs”, Mehr als 60 interes-
sierte Bilirger sowie Vertreter von
Verwaltung und Politik kamen zur
Veranstaltung des Vereins ,Buch-
holz fahrt Rad” in die Aula der
Waldschule. -

»In Deutschland muss der Auto-
verkehr reduziert werden, allein
schon um die Klimaschutzziele zu
erreichen, die Frau Merkel unter-
schrieben hat”, forderte Monheim.
Wer weniger Autoverkehr wol-
le, diirfe keinen neuen Stral3en

{iberbleibsel aus den 1980er Jahren:
beidseitig befahrbare Hadwege wie
hier an der Hamburger Strails

bauen, sondern miisse die
vorhandenen  Finanzmit-
tel fur Infrastrukturprojek-
te anders verwenden. ,Lei-
der ist der Bund der groBte
HasenfuB, der sich vor gro-
Ren Investitionen, z.B. in den
Radverkehr, driickt’, kritisier-
te Monheim.

Um den Radverkehr nach-
haltig zu starken, misse man z.B.
das Thema Velorouten intensiv
angehen. ,Dort steckt in vielen
Stidten eine Menge Potenzial’,
sagte Monheim. Radfahrer sehn-
ten sich nach gut befahrbaren
Strecken abseits der Hauptver-
kehrsstraBen. Wenn solche Inves-
titionen mit einem groBeren
Angebot, z.B. an vernlnftigen
Radabstellanlagen an Bushalte-
stellen und Bahnhéfen, verbun-
den wirden, kénne man viele
Menschen vom Auto auf das Rad
bringen. Derzeit wiirden pro Tag
in Deutschland 160 Millionen
leere Autositze bewegt, rechnete

Peter Eckhoff (i1.) von: Verein ,Buchholz filirt Rad”
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der emeritierte Professor vor - die
durchschnittliche Besetzung in
Autos liegt statistisch bei 1,1.

Eine weitere wichtige Investiti-
on zur Starkung des Radverkehrs
sei der Bau von Radstationen.
Diese kénnten in Stadten der Gro-
Benordnung von Buchholz, Win-
sen, Buxtehude und Stade pro-
fitabel betrieben werden. Heute
seien die Fahrrader, gerade mit
E-Motor, hochwertig und kénnten
schnell einige Tausend Euro kos-
ten. ,Die mochte keiner tagsiiber
irgendwo am Bahnhof stehen las-
sen, in bewachten Radstationen
aber sehr wohl‘, betont Monheim.

Als Vorbilder fiir herausragen-
den Radverkehr nannte er viele
Projekte in den Niederlanden und
in Danemark. In der danischen
Hauptstadt Kopenhagen betrage
der Anteil des Radverkehrs bereits
45 Prozent. ,Die Verantwortli-
chen formulieren-als” Ziel einen
Anteil von 50 Prozent. So muss
es gemacht werden: Mutig sein!’,
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~ lobte Monheim. Haufig
wurden in den Nieder-
landen und in Déanemark
breite Straen verschma-
lert und der gewonnene
Platz zur Starkung des
Rad- und Fugdnger-
verkehrs genutzt. Auch
in Deutschland ‘gebe es
viel Potenzial. Mohn-
heim: ,Auf Autobahnen
nutzen wir in Baustellen
selbstverstandlich  zwei
Meter breite Fahrstreifen,
ohne zu murren. Warum
besteht man in Stadten
eigentlich auf Fahrbah-’
nen, die 3,50 Meter breit
sind?”

Vor dem Vortrag fuhr
Monheim mit Vertretern
der Buchholzer Stadtver-
waltung und der Lokalpo-
litik zweieinhalb Stunden
mit dem Fahrrad durch
Buchholz. Am Nachmit-
tag erlduterte er in einem
Workshop seine Beob-
achtungen und gab Tipps, mit
welchen MaRnahmen man den
Radverkehr in der Nordheide-
stadt starken kann. ,Ich habe hier
Licht und Schatten vorgefunden®,
erklarte Monheim. Positiv seien
ihm viele Tempo-30-Zonen auf-
gefallen, in denen Radler auf der
Fahrbahn fahren dirfen. Nega-
tiv seien zweispurig befahrbare
Radfahrwege an den Hauptver-
kehrsstraBen. ,Das sind Altlasten
aus den 1980er Jahren, als man
schnell Platz fiir Radfahrer schaf-
fen wollte”, erkldrte Monheim.
Buchholz solle stattdessen sein
Velorouten-Konzept  umsetzen
und weitere Fahrradstra3en ein-
richten. ,Gerade rund um Schul-
zentren sind Fahrradstralen ein
geeignete Mittel, weil Schiler
dann legal nebeneinander die
Fahrbahn nutzen dirfen’, so Mon-
heim. Buchholz, so sein Fazit,
habe das Potenzial fiir einen Rad-
verkehrs-Anteil von 30 Prozent.
Derzeit liegt er bei 14 Prozent.



