Radverkehrskoordinator kritisiert Kreiselpline

Neuer Kreisverkehr am nérdlichen Eingangstor von Buchholz sieht fiir Radfahrer eine Ampellésung vor. Experten warnen vor Unféllen

HANNA KASTENDIECK

HARBURG/BUCHHOLZ :: Er kann den
Anblick nicht vergessen, auch wenn der
Vorfall schon ein paar Jahre zuriickliegt.
Casten Stein, Radverkehrskoordinator
im Bezirksamt Harburg, war damals auf
dem Weg zur Arbeit, als er auf der Eifien-
dorfer Strafle ein Kind mit seinem Fahr-
rad liegen sah. Es war von einem Auto
angefahren worden. ,Das Bild verfolgt
mich bis heute“, sagt Stein. Seitdem gilt
fiir den Fachmann in Sachen Radverkehr
die oberste Prioritit: ,,Radwege miissen
so gebaut werden, dass sie sicher sind.“
Auch deshalb lassen ihn die Planun-
gen fiir den neuen Kreisverkehr am
nordlichen Eingangstor der Stadt Buch-
holz nicht mehr ruhig schlafen. Obwohl
Carsten Stein fiir die Radverkehrsthe-
men im Landkreis gar nicht zustindig
ist, hat er entschieden, sich einzu-
mischen. Die Pline des Landkreises se-
hen vor, die bisherige Ampelschaltung an
der Hamburger Strafie / Nordring / Dib-
berser Strafle (K13) / Buenser Weg durch
einen Kreisverkehr mit 50 Quadratme-
tern Durchmesser zu ersetzen. Radfah-
rer und Fufiginger sollen per Bedarfsam-
pel iber die Strafe geleitet werden.
1,45 Millionen Euro soll das neue Bau-
werk kosten. Die Planer halten dies fiir
die giinstigeste und sicherste Losung.

Fuf3- und Radverkehr
werden hier ignoriert.

Karin Sager,
ADFC-Kreisverband Harburg

Carsten Stein kann dariiber nur den
Kopf schiitteln. Fiir den Fachmann aus
Harburg schliefen sich Kreisverkehr und
Ampelschaltung per se aus. ,Wir brau-
chen an dieser Stelle eine sichere Losung
fiir alle Verkehrsteilnehmer®, sagt er.
Maglichkeiten gebe es viele. Man miisse
nur nach Holland schauen oder ins dani-
sche Kopenhagen. ,,Die haben tolle Ideen
- da kann man eine Menge abkupfern®,

baulich erhéhten Strafien hindurch.

fithrt. ,,Die derzeitige Planung fiir den
neuen Kreisverkehr sieht fiir den Fufi-
ginger und Radverkehr eine wartepflich-
tige Fithrung vor*, sagt er. ,Hierbei soll
fiir den Arm des Nordrings eine Que-

gsmoglichkeit mit Spr 1 einge-
richtet werden und die Hamburger Stra-
fe iiber eine versetzte Anforderungsam-
pel gequert werden. Auf diese Weise
wird zwar eine sichere Querung der
Hamburger Strafle ermdglicht, es be-
steht jedoch keine Sicherheit bei der
Querung des Nordrings.“

Um in Zeiten der Verkehrswende
dem zu fordernden Fufigéinger- und Rad-
verkehr eine hohe Sicherheit und einen
hohen Komfort an diesem Knoten zu
bieten, wire eine planfreie Querungs-

oglichkeit die hochwertigste Losung.

sagt er. Fiir den Nordringkreisel in Buch-
holz kénnte sich Carsten Stein folgende
Losung vorstellen: ,Die Fahrbahn fiir
den Autoverkehr wird um 1,50 Meter
zum Kreisverkehr hin angehoben, die
Radwege werden 1,50 Meter nach unten
abgesenkt, so dass die Radfahrer unter
der Strafe hindurchfahren konnen.“
Eine solche Losung gebe es zum Beispiel
im niederlidndischen Stidtchen Houten -
und sie funktioniere fantastisch.
Carsten Stein ist nicht der einzige,
der die Pline fiir den Nordring-Kreisel
kritisiert und die verantwortlichen Poli-
tiker auffordert, iiber alternative Losun-
gen nachzudenken. Auch TUHH-Stu-
dent Maximilian Reich hat sich Gedan-
ken um eine sichere Radweglosung fiir
den Knotenpunkt gemacht. Er schligt
eine Rampenl6sung vor, die Radverkehr
und Fufiginger iiber die Straflen hinweg

,,Di: Bedeutung des Knotens fiir den
Radverkehr wird voraussichtlich in Zu-
kunft weiterzunehmen®, so der Student
der Verfahrenstechnik. ,Im Rahmen der
Planung und des Baus des Radschnellwe-
ges Tostedt - Buchholz - Hamburg kann
der Knoten den Teil eines Anschlusses
darstellen.“ Auch deshalb seien die Pla-
nungen fiir den Radverkehr an dieser
Stelle von besonderer Bedeutung.

Das sieht auch Karin Sager vom All-
gemeinen  Deutschen  Fahrrad-Club
(ADFC) Kreisverband Harburg so. Die
Vorsitzende befiirchtet, dass mit der jet-
zigen Losung ein weiterer Gefahren-
schwerpunkt geschaffen werde. ,,Die Pla-
nung des Kreisels beriicksichtigen aus-
schliefllich den beschleunigten Kfz-Ver-
kehr. Fufl- und Radverkehr, insbesonde-
re die Bedeutung fiir den Schulverkehr,
werden hier vollkommen ignoriert.“

Offen, hell und
einladend: So
sehen moderne
Unterfilhrun-
gen fiir Rad-
fahrer aus.
HANNA KASTEN-
DIECK

Gern hitte Karin Sager ihre Einwinde
personlich im Bau- und Planungsaus-
schuss des Landkreises vorgetragen.
Doch ihr wurde in der vergangenen Sit-
zung kein Rederecht eingerdumt.
Stattdessen fiihrte Stephan Zins
vom Betrieb Kreisstrafien des Landkrei-
ses in einem halbstiindigen Vortrag die
Nachteile einer Tunnel- oder Querungs-
losung am neuen Kreisverkehr aus. An-
lass war ein Anderungsantrag der Freien
‘Wihler/Unabhingige, die Verkehrswege

/

Kénnte ein Vorbild fiir den Buchholzer Nordringkreisel werden: der Kreisverkehr im niederléndischen Stidtchen Houten. Dort fahren die Radfahrer sicher unter den

Carsten Stein, Rad-
verkehrskoordina-
tor Bezirksamt
Harburg, fordert
beim Neubau des
Kreisels am Buch-
holzer Nordring /
Hamburger Strafie
eine sichere Lésung
fiir den Radver-
kehr. HANNA KASTEN-
DIECK

von Kfz-Verkehr und Fufiginger/Fahr-
radverkehr auf der Achse Ki3, sprich
dem Schulweg, zu trennen. Zins’ Fazit:
Rampen seien zu teuer, Unterfiihrungen
fiir FulSginger bedrohlich. Zudem wiir-
den neue Planungen den Start der Bau-
arbeiten verzégem. ,,Ein Baubeginn von
Unter- oder Uberfithrung wire aufgrund
von umfangreichen Eingriffen in Privat-
flichen und einem aufwendigen Plan-
feststellungsverfahren dann nicht vor
2025 moglich“, so Zins. ,Ich sehe das
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Kreisverkehrsplatz

Der Kreisverkehr heif3t im Fach-
terminus Kreisverkehrsplatz. Dies
ist ein Knotenpunkt, also eine
Einmiindung oder Kreuzung, mit
drei oder mehr Knotenpunktar-
men, die Uber einen im Richtungs-
verkehr befahrbaren Kreisring
miteinander verkniipft sind.

Da es durch den Kreisverkehr
keine Linksabbieger gibt, verrin-
gern sich mdgliche Konfliktpunkte.
Die durchgehende Fahrbahn wird
unterbrochen, was zu einer redu-
zierten Geschwindigkeit bei der
Einfahrt in den Kreis und im Kreis
selbst fihrt.

In der Regel kénnen Verkehrsteil-
nehmer, egal ob sie mit Auto,
Fahrrad oder zu Fuf3 unterwegs
sind, einen Kreisverkehr ohne
lange Wartezeiten passieren.  hk

nicht als wirklich realisierbar an. Die
Kosten sind vollkommen unverhiltnis-
mifig.“ Radverkehrskoordinator Cars-
ten Stein und seine Mitstreiter wollen
dennoch nicht aufgeben und hoffen, dass
ihre Vorschlige noch vor der Kreistags-
sitzung am 30. Juni von der Politik er-
hoért werden. ,Der neue Kreisverkehr
bietet eine Menge Chancen, die Mobili-
tét der Zukunft sicher und sinnvoll zu
gestalten®, so Stein. ,,Es wiire fatal, wenn
wir diese Chancen nicht nutzen.“



