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Abklrzungsverzeichnis

Abb. Abbildung

AG Auftraggeber

AN Auftragnehmer

ARAS Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

bzw. beziehungsweise

ca. circa

DTV durchschnittlicher taglicher Verkehr

ERA Empfehlungen fir Radverkehrsanlagisr FGSV
FGSV Forschungsgesellschaft fur StraBand Verkehrswesen
gem. gemeinsamen/r

gof. gegebenenfalls

KEAN Klimaschutzund Energieagentur Niedersachsen
Kfz Kraftfahrzeug
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LSA Lichtsignalanlage

m Meter

Min. Minute

MIV Motorisierter Individualverkehr

NGVFG

OPNV  Offentlicher Personennahverkehr

Pkw Personenkraftwagen

pl. plural

RASt  Richtlinie zur Anlage von Stadtstrafder FGSV
RIN Richtlinien flrintegrierte Netzgestaltung der FGSV
StVO  StraRenverkehrsordnung

vwVv Verwaltungsvorschrift
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z. B. zum Beispiel
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1. Zusammenfassung

Die Herausforderungen des Klimaschutzes riicken das Thethéefelachhaltige Mobi-
litat zunehmend in den Fokus der Offentlichkeit. Grundsétzlioksgilerkehre auf umwelt-
freundlichere Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu verlagern, Verkekegmeiden
und notwendige Verkehre effizienter abzuwickeln. Ein wjehBausteimer Verkehrsver-
lagerungst dieVerbesserung der Ausgangsbedingungen der Nahmobilitatamid des
Rad und FuRverkehrdNebeninformations und Kommunikationsmafnahmaeariissernda-
beiattraktive, sichere und ziigig nutzbare Wegeinfrastruktditenien Radund Ful3ver-
kehr geschaffen und ausgebaut werden.

Im Rahmen der Umsetzung stehen Kommuméaufig vor Herausforderungen an konkre-
ten und ortsspezifischen Problemlagen. Das Forderprogrammpulsberatung Fahrrad
Mobilitat fir Kommunehder Klimaschutaind Energieagentur Niedersachg&tANhat
daher zum Ziel, die Kommunen bei der Erarbeitung von konksstabaren und pragma-
tischen Losungen zu unterstitzen, damit eine attraktive whess Infrastruktur fir Rad-
fahrende angeboten werden kann. Damit sollen kleine bis gritiéé Kommunen einen
niedrigschwelligen Einstieg in die Radverkehrsplanunggtichtwerden.

In Buchholz in der Nordheide wurden daher im Rahmen des piogeamms Lésungsim-
pulse fur die Bendestorfer StraBearbeitet die den Radverkehr sicherer unttaittiver
machen kdnnemind gleichzeitig Sicherheit und Komfort des Ful3verkehogsgern. Nach
einer Ortsbegehung mit Akteuren vor Ort und einer anschiigdde Fachdiskussion wird
ein asymmetrischer Querschnitt mit einem einseitigen &streifen auf der Stdseite und
einer Piktogrammspur auf der Nordseite der Bendestorfaf38tals vorzuziehende L6-
sung vorgeschlagen. Damit werden folgende Ziele vetfotherreicht:

*  Verbesserung fir den FuRBverkehr durch Separierung vom Reldvals Regelfall
(Gehwegnit Freigabe fur den Radverkehr bleibt in Fahrtrichtung eulNdrdseite
erhalten)

e Gesteigerte Sicherheit des Radverkehrs durch Vermeiduaglieksseitigen Zwei-
richtungsfiihrung auf den Nebenanlagen

*  Gesteigerter Komfort fir den Radverkehr durch Vermeidundeaflikten mit dem
FuRverkehr und an Einmindungen und Zufahrten

e Lenkung der Aufmerksamkeit des MIV auf die gleichbereelftigirung des Radver-
kehrs auf der Fahrbahn

2. Einfdhrung

2.1 Projektrahmen und Zielstellung

Untersuchungsgegenstamhidete die Bendestorfer StralRe (K54) zwischen Hamburger
Stral3e und Holzweg. In diesem Verlauf befinden sich zwepsigrgaite undweivor-
fahrtgeregelte Knotenpunktdies sind:

e Hamburger StralRe / Bendestorfer StraRe (LSA)

« Am Radeland/ Bendestorfer StralRe / Buenser {V8¢\)
e Bendestorfer Stral3e / Holzweg (Vorfabgelung

e Bendestorfer Stral3e / Elisenstrafl3e (Vorfahrtregglung
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........................................................................................ 2.| .Einfuhrun

Die Stadt Buchholz in der Nordheide steht vor der Herausfardeeine sichere und at-
traktive Raderkehrénfrastruktur zu schaffen, die die Erreichbarkeit des Spdrte@s ost-
lich der Bahntrassd@(emen -Hamburg) Uber die Bendestorfer Stra3e durch den Radver-
kehr verbessert und in der Qualitat steigert. Insbesonder&dtililer:innen des Schulzent-
rums am Buenser Weg (Grundschule, IGS und Gymnasium) istdiistBdar Stral3e ne-
ben einer Bahnunterfihrung an der HerrenhdideNorden der Stadtdie einzige Verbin-
dung zum Sportzentrum. Radfahrende aus dem Stadtzentrum bzden&ahrradstralie
-Am Radelaridkommend nutzen die Bendestorfer Stral3e ebenfales nutzen einen

nicht ausgebauten Pfad 6stlich der Bahntrasse ab der Soltaues Strafieburger Stral3e

Neben Kindern und Jugendlichen wird eine fiir den Radveskietktivere Verbindung
auch unter dem Gesichtspunkt der fortschreitenden Elek#nifing des Radverkehrs be-
noétigt. Die zunehmende Zahl von Pedelecs uB&&s wird auch in Buchholz in der Nord-
heide auf den StraRen immer sichtbarer und damit ist die Notwkeidieiner adaquate-
ren Infrastruktur, die den héheren Durchschnittsgeschigkeitenund dem Beschleuni-
gungsvermoégen dieser Fahrzeuge entspricht. AnzunehmelasstinegroReGeschwin-
digketsdifferenz zwischen FuBnd Radverkehmit einerweiter ansteigender\nzahl von
Pedeleczunehmend zu Konflikten fuhiDiese Entwicklung maclkine gemeinsame Fih-
rung der beiden Verkehrsartanehmendschwieriger.

Neben den streckenbezogenen Herausforderungen im Untaragsraum stellen sich zu-
dem Fragen zur Verkehrssicherheit der Knotenpunkte. itiarigllem der Knotenpunkt
der FahrradstralRe Am Radeland mit der Bendestorfer StralRe unBuemser Wegu
nennen Hier queren zahlreiche Radfahrende die Bendestorfer Strdehtung Schul-
zentrum oder biegen in Richtung Sportzentrum in dstli€tiehtung abAn dieser Stelle

gilt es ggf. notwendige sicherheit;id komfortbezogene Verbesserungsmaglichkeiten im
Rahmen der Impulsberatung herauszuarbeiten.

Da der StralRenraum exemplarisch fiir zahlreiche &hnliche StralRenddurStadt Buch-
holz in der Nordheide steht, erhofft sich die Stadtverwalttorgder Beteiligung am For-
derprogramm Impulsberatung Fahrradmobilitat in Kommunerehilfe Handlungsemp-
fehlungen mit einem hohen MaR an Ubertragbarkeit und praktiddhesetzbarkeit.

Abbildungl: Untersuchungsraum (Bild: Maximilian Miller, Stadt Buclimaler Nordheide)
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2.2 Ablauf der Impulsberatung

Nachfolgendverdender Ablauf der Impulsberatung und die wesentlichen Uberein&inf
und Ergebnisse skizziert. Ein detailliertes Protokoll kanAmage enthommen werden.

2.2.1 Vorabstimmung

Nach der Zuschlagserteilung durch die KEAN an team red wuotieddun Gutachter eine
Vorabstimmung mit den Akteuren der Stadtverwaltung veretnbaralt der Vorabstim-
mung sollte die Verstandigung auf die Kernbestandteile afgaBenstellung und die Be-
sprechung weiter Hintergrundinformationen sein. Diese \&immung erfolgte am 28.
Juli 202(per Videokonferenz.

2.2.2 Vor-Ort-Beratungstermin

Aufgrund der Urlaubszeit und der internen AbstimmungetemStadtverwaltung wurde
der Termin fiir die VeDrt-Beratung auf den 23. September 2020 festgesetzt. Die Arbeits
gruppe traf sich zunachst vor dem Rathaus und hat sich dann ewdehHamburger
StralRe und dem Holzweg einen Eindruck tber die Lage endaBguldestorfer Stralle
verschafft und Herausforderungen, neue Entwicklungen (NeuSAuAm Radeland) sowie
mdgliche Losungsoptionen diskutiert. Im anschlieRendeatirgsgesprach im Rathaus
skizzierte team redie Aufgabenstellung und erste Losungsideen. In der Disiuss
wurdendiese sowohl im Hinblick auf bestehende Uberlegungen intedeal
Stadtverwaltung als auch ahnlich gelagerte ProblemsteliéeriStadt Buchholz in der
Nordheide erdrtert und ein Lésungspfad skizziert. AnschiibBeinbarte Zuarbeiten
durch die Stadtverwaltungjind im Oktober geliefert wordgStadtgrundkarte, Luftbilder).

3. Bestandsanalyse und MalRnahmenentwicklung

3.1 Zustandsbeshreibung des Untersuchungsraums

Die Bendestorfer Stral3e ist eiimaerdrtliche Hauptverkehrsstral3e in Baulast des Landkrei-
ses und lasstine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu. Sie verfiigt Ubver Reidver-
kehrsanlagen. Die durchschnittliche tagliche Verkehrss(Bykg) betragt cd.154 (2017)

bzw. 5.621 (Sommerferien 201)hrzeugeDieKfzVerkehrsstarke in der Spitzenstunde
betragtca. 444 Fahrzeuge (2019). Der Schwerverkehrsanteil, gemessen 281Hkann

mit ca. 7% und damit ca. 500 Fahrzeuge jeafgggeben werde(Quelle: Stadt Buch-

holz)
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Abbildung2: Bendestorfer Stral3e zwischen Buenser Weg und Elisen®takei¢htung West, eigenes Foto)

Der Querschnittler Fahrbahmetrégt ca. 6,50 Meter. Der Stralenraumquerschnitt betragt
ca. 11,80 mDer Gehwe@uf der Sudseite ist fur den Radverkehr zwischen Hamburger
StralRe und Am Radeland fiir den Radverkehr freigeben undtvidoiirgeine Breite von

ca. 2,00 n{BetonverbundpflasterPer Gehweg auf der Nordseite ist fir den Radverkehr
im Zweirichtungsverkehr freigegeben und verfligt tiber ear@ble Breite zwischen 2,40
m und 3,00 n{Betonverbundpflaster)Ab der Bahnbriiekverfigtdie Strae tber eine
lichte Breite von ca. 4,00 @stlich der Bahnbriicke befindet sich ein ca. 3,50 m breiter
Gehweg, der ebenfalls fur den Radverkehr in beiden Richturejgedgeben ist. Ein ehe-
maliger baulicher Radweg ist hier noch erkenrisaisphaltiert und selbst 1,60 m breit.

DerOPNV wird im Uetsuchungsraum durch einen Busverkehr abgewickelt. Bls@u

4101 verkehrt dabei zw. Hamburger Strafe und Buenser Weg ubendiesBrfer
Stral3e. Die Route verlauft dann weiter Uber die Bendestdriees

© team red| Endbericht voml9.11.2020 9
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Zeichenerkldrung Schulzentrum
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Abbildung3: Fihrungsformen des Radverkehrs im Bestand im Untersusteinigt(eigene Darstellung)

3.2 Unfallgeschehen

Auf Basis der frei verfiigbaren Unfalldaten von 2017 bis 2019 desssfaéistBundesam-
tes ist es im Bereich der Bendestorfer Stral3e zwischen étplavd Hamburger Strafl3e zu
sieben gemeldetebnfallen mit Beteiligung Radfahrender gekommen. Insgesanewur
dabeisechs Menschen leicht und eine Person schwer verfgint. Unfalle mussen zum
AbbiegenUnfalltyp gezé&hlt werden. Bei einem Unfall handelte es sich um Einbiegen
/ Kreuzendnfall. Ein Unfall konnte keinem Typ zugeordnet werders{i§en Unfall). Auf-
fallig ist die hohe Zahl der Unfélle mit Abbiegen und Einbieeeuzen Charakteristik an
Knotenpunkten und Einmindungen, welche in 5 von 6 Fallen reiti@eng eines Pkw er-
folgten.

Das beschriebene Unfallgeschehen deutet darauf hin, dass danméh deiden Richtun-
gen fur den Radverkehr freigegebenen Gehweg tatsachlichkitoniit (links) abbiegen-
den Pkw erzeugt werden, die nicht mit Radverkehr in Fahrrigrauf der linken Seite ge-
rechnet haben.

Tabellel: Ubersicht der Unfallkategorien nach Jahren und Unfallsel{Unfallemit RadfahrbeteiligungQuelle:
Bundesamt furr Statistik 2020)

Unfallkategorie 2017 2018 2019
Unfall mit Getoteten 0 0 0
Unfall mit Schwerverletzten | O 1 0
Unfall mit Leichtverletzte 3 2 1

© team red| Endbericht von19.11.2020 10



Zeichenerkldrung >

Unfalltypen (Unfille mit
Radfahrbeteiligung 2017-2019)

®  Fahrunfall
Abbiegeunfall

®  Einbiegen/Kreuzen Unfall

O Uberschreiten Unfall

®  Unfall durch ruhenden Verkehr
Unfall mit Lngsverkehr

® sonstiger Unfall

Buchholz in der 4

Nordheide
.

4

P A 1:10.000

© Bundesamt fir Kartog 2020 http://sg. defuveh_| \ TopPlus_Open pdf

Abbildung4: Unfallgeschehen mBeteiligung mind. eines Radfahrenden nach Unfalltypen zw..2@{1200
(Eigene Darstellung nach © Statistische Amter des Bundessuhénider, Deutschland, 20)

3.3 Technische Regelwerke und gesetzliche Grundlagen

Standardwerk und maRgebliches technisches Regelwerk fir Pl&ningrf, Bau und Be-
trieb von Radverkehrsanlagen in Deutschland sind die Empdendir Radverkehrsanla-
gen (ERA 2010) der Forschungsgesellschaft fur Stiafiierkehrswesen e.V. (FGSV).
Dieses Standardwerk fur die Radverkehrsplanung wird ergémcit die Richtlinien fir die
Anlage von StadtstralRen (RASt 2006). Die RASt 2006 widmet sicllerabgnundsatzli-
chen StralRenentwurf den Themen Knotenpunkte, Querschnittd_imienfiihrung. Sowohl
die ERA 2010 als auch die RASt 2006 dienten der vorliegenden Untegsals Basis und
werden als Referenz fiir den Abgleich mit dem erhobenen Begtar@rt herangezogen.

3.4 Fehlende Netzeinbindung

Ein definiertes Radverkehrsnetz, bestehend aus VerbindudeyéietzkategorienR 1l bis
IR Wder Rehtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN), gibt é8unhholz in der Nord-
heide noch nicht. Somit sind keine Hauwptd Nebenradnetzabschnitte mit entsprechen-
den Qualitatsstands im Untersuchungsgebiet zu beriicksohtign Freizeitradverkeker-
lauft die Radtour Naturwunder Bisenbachial Untersuchungsgebiet

Zukiinftig kann eine Radschnellverbindung entlang der BahntraBsehtung Hamburg

fuhren. Derzeit ist diese Relation Gegenstand einer Machtsatkelie der Metropolre-
gion Hamburg. Die genau@ienfihrung ist Gegenstand dieser Machbarkeitsstudie.

© team red| Endbericht von19.11.2020
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3.5 Auswahl der Fihrungsform des Radverkshr

Der Entwurf von Radverkehrsanlagen sollte nach den Entwuridanfogen der ERA
2010 folgende Aspekte berticksichtigen:

e die Gewahrleistung oder Verbesserung der objektiven Vexsieherheit

e die Gewahrleistung oder Verbesserung der subjektiven Vedieherheit

e die Berlcksichtigung von unterschiedlichen Geschwiritbgkees Radverkehrs
e Minimierung des Kraftaufwands

e Minimierung von Zeitverlusten

Daruber hinaus erfolgt die Vorauswahl der Fiuhrungsform desiRativs auf Basis der
Belastungsklassen | bis IV bei zweistreifigen Straf3en. BfitBgtastung in der Spitzen-
stunde von ca. 500 Fahrzeugen falltBé@ndestorfer Stralia einen Ubergangsbereich
zwischen den Belastungsklassen | und Il der ERA 2010. WahrenBétedrngsklasde

in der Regelon einer Mischverkehrsfiihrung ausgegangen werden kanrfiedtglas Re-
gelwerk n der Belastungsklasse Il den EinsatzSahutzstreiferfggf. mit vorhandenen
Radwegn ohne Benutzungspflichtylischverkehr mit fir den Radverkehr freigegebenem
Gehwegen oder Radwegen ohnenBzungspflicht

Mit einem Querschnitt von durchschnittlichen ca. 6,50 m gédie Fahrbahn nicht Gber
die Voraussetzungen zur Markierung von Schutzstreifengdigifisatz der nicht mehr zu
empfehlenden Mindestmalf3en (1,25 m), eine Fahrbahnbreite von mi@d m erfordern,

damitnach Markierung der Schutzstreifen ein Fahrbahnbreite vad.#j50 m (ohne Mit-
telmarkierung) erhalten bleibt. Die Samwerkehrsbelastung und der Busverkehr in der
Bendestorfer StraRgpricht fiir eine breitere Kernfahrbahn (> 4,50 m)

Somit kdnnen dibaufig umgesetzten Markierungslosungen im bestehenderb&ahy
guerschnitt nicht zum Einsatz kommen. Die derzeitige Flltdesm&adverkehis der
Bendestorfer Stral3e erfillt zwar grundséatzlich die Anfordgmmler ERA 2010, stellt aber
fur den Radverkehr keine attrakti#Féhrungsforndar. Da ein Grof3teil der beobachteten
Radfahrenden den freigegebenen Gehweg auf der Nordseite befahuss davon ausge-
gangen werden, dass ein Teil dieser Radfahrenden dies aufghlevbier subjektiver Si-
cherheit auf der Fahrbahn der Bendestorfer StrtaReHier gilt es eine attraktivere und
leistungsfahigere Lésung zu entwickeln.
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4. Handlungsempfehlungn

Nachfolgend werden auf Basis der baulichen und verkehrlikkBmenbedingungen die
grundsétzlichen Lésungsoptionen erértert und eine Emprfighfiir eine pragmatische und
kurzfristig umsetzbare MaBhahme abgeleitet.

4.1 Exkurs:Benutzungspicht von Radverkehrsanlagen

Fahrréader sind Fahrzeuge, die die Fahrbahn mitbenutzem salés, falls bauliche Radver-
kehrsanlagen oder Markierungslésungen fiir den Radverkehr wmhaind, mitbenutzen
kénnen (Ausnahme sind Radfahrstreifen, die generell nmat &enutzunggflicht einher-
gehen). Eine allgemeine Benutzungspflicht von Radverkddgsa gibt es in Deutschland
nicht mehr. Eine Benutzungspflicht wird stralenverkehngiieb durch die zustandigen
StraRenverkehrsbehérden angeordnet, wenn dies aus Grureteviedkehrssicherheit an-
gezeigt ist. Die Anordnung der Benutzungspflicht istidabdie Voraussetzungen der
VWVStVO zu § 2 Abs. 4 Satz 2 der StVO gebunden, die Mindeststandant&asionie-
rung und Zustand definieren.

Da eine Benutzungspflicht ein Verbot der Fahrbahnnutzurfggfinrader bedeutet und
damit einem Verkehrsverbot gleichzusetzen ist, ist die Velweneines Verkehrszei-
chers, das eine Benutzungspflicht gebietet, nach § 45 Abs. 9 S&@x8t anzuordnen,
»L-..]Jwennauf Grund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefgeresteht,

die das allgemeine Risiko.]erheblich tbersteigt.(§ 45 Abs. 9 Satz 2 StVO). Eine beson-
dere Gefahrenlage kann sich aus einem besonders hohen (undrrivitstverkehrsfuh-
rung unertraglichen) Kex/erkehrsaufkommen, der zuldssigen Hochstgeschwindidkeit,
Kuvigkeit oder dem Unfallaufkommen herleiten. Der Erhalt distungsfahigkeides Kfz
Verkehrsst hingegen regelmafig auch gerichtlich keine hinredhdegriindung einer
Benutzungspflicht. Wird eine Benutzungspflicht angeordketnzeichnen die Verkehrszei-
chen 237, 240 oder 241 StVO (bei Radfahrstreifen zusatzlich Z 29%&txlahnbegren-
zund) die benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen.

4.2 Netzplanungskontext

Da es in Buchholz in der Nordheide derzeit kein beschlossadeskehraetz gibt, sollte
fur die MalRnahmenkonzeption mittddis langfristig auch der Gesamtkontext der Radver-
kehrsverbindungen in den Fokus riicken. Hierbei wirdidautlass die linienhafte Barrier-
ewirkung der Bahntrasse nur sehr selten durch Briicken oderfUlmtengen durchbro-
chen wird. Hierdurch entstehen fur die Nahmobilitdt Zwangkge, wie die Bahnbriicke
der Bendestorfer StralBe. Da langfristig 6stlich der Bahetras$ stidlich der Bendestorfe
Stral3e ein Schwerpunkt der Stadtentwicklung liegen witte sodiesem Bereich langfris-
tig eine weitere Querung zwischen Am Radeland und Am Laalgdtz&nbittler Weg

eine sinnvolle Verkirzung der Wege fir den-RRad Ful3verkehr bewirken und damit
diese Verkehrsarten attraktiver machen. GleichermaRen beatatft nach Ubereinkunft
im Beratungsgesprach nach dem Ortstermin womdoglich der Bidaihe weitere Que-
rung auf Héhe der Erikastralie.

Netzerganzen und Liickenschlissen kdnnten im Zusammenntitagiger Netzkonzeption,

die u.a. qualitativ hochwertige Fahrradstral3en in Nebenstrafiefervorhebt, zu einer
wesentlichen Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs IggitraDies gilt es insbesondere
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deshalb in Erwagung zu ziehen, da das Hauptstra3ennetz inoBuichter Nordheide
haufig nicht die Querschnitte bietet, die qualitativ hochigerRadverkehrsanlagen kurz
bis mittelfristig ohne eine grundsatzliche Neuaufteilung Sttallenraums adsen wiir-
den

Zeichenerklarung )

Knotenpunkte

Schulzentrum

@  Ssignalisiert

@ Nicht signalisiert
i Radnetz
< Netzbeziehung

@ Netzliicke - Querungsbedarf (Neubau)

Aufkommensschwerpunkte

Q Aufkommensschwerpunkte

£ zukinftige Aufkommensschwerpunkte

uchholz jyf der

i f. Stadtentwicklungsgebiet }
Nordb,e’ide [ H

Stadtzentrum

© Bundesamt fir Kartographi 200 bt/ de/web_publc \_TopPlus_Open pdf

Abbildungb: Verbindungskonzept und Netzliicken der Aufkommensschwet@iieigene Darstellung)

4.3 Malnahmen

4.3.1 StreckenmalRnahme

Es wird diddmsetzung eines asymmetrischen Querschnitts mit Schutestire der Ben-
destorfer Stral3e empfohlen. Erganzt werden kann diese Maf@ayf. nach Abstim-
mung mit derStralRenverkehrsbehdérdenit einer erganzenden Piktogrammspairder Ge-
genrichtungMalRnahmen an Einmindungen und Knotenpunkten sollten die Mafiarah
unterstutzen.
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Aufgrund des Fehlens einer Radverkehrsanlage auf der stadtagew&®ichtung (Sud-
seite) sollte ein Schutzstreifen auf der Stidseite der Bendiesg&iralle markiert werden.
Aufgrund des verfligbaren Querschnitts von ca. 6,50 m solltelainzStreifen von min-
destens 1,50 m, besser 1,85-mntsprechend der Empfehlung der Unfallforschung der
Versicherer markiert werden(vgl. GDV 2019, S.8Mie Mittelmarkierung entfallt und es
bleibt eineKernfahrbahrvon 4,65 m bis 5,00 m (mind. 4,50 m n&ébA 2010) fur den Kfz
Verkehrbeider Richtungen. In stadteinwértiger Richtung, d.h. auNdedseite der Ben-
destorfer Stra3esollte der Gehweg weiterhin fur den Radverkehr freigegéleiben(z

239 + Zz 10220 StVQ. Die Freigabe im Zweirichtungsverkehr, d.h. das zusatzliche linkssei-
tige Angebot, sollte aus Griinden der Verkehrssicherheit aufgehwsbrden. Unterstit-
zend kdnnen Radfahrende, die die Fahrbahn in stadteinwartigguRy dem freigegebe-
nen Gehwegorziehen, eine Unterstiitzung durch eine Piktogrammsphalien. Diese
signalisiereinerseitsdem KfzVerkehr, dass die Fahrbahnnutzung erlauist gewolltist

und bestéarkt andererseitRadfahrendédei der Fahrbahnnutzungiktogrammspuren be-
stehen aus dem Sinnbild Fahrrad kddnenz.B. durch Pfeilsymbole ergéanzt werden (vgl.
Abbildungb), welche richtungsbezogen das Fahrbahnradeln intuitivnebar werden las-

Abbildungg: Beispiel einePiktogrammspur (Frankfurter "Sharrow", eigenes Bild)

sen. Diese werden in zahlreichen Kommunen in Deutschland-(ankfurt am Main,
Mainz, Paderborn, Osnabr{jdkarmstdt) eingesetzt und sind keine anordnungspflichti-
gen VerkehrszeicheRerkehrsrechtlich werden sie bislanggdstalterische Elementsn-
gestuft die durch den StraRenbaulasttrager aufgebracht werden kénnen.

Die Piktogramme solltan regelmafiger Folgeiidem Asphalt markiert werdedamit
eine hohe Sichtbarkeit und Aufmerksamkeit durch die Verkelmshmenden gewahrleis-
tet ist. Da zu Piktogrammspuren noch keine Hinweise zur Umgdtzden technischen
Regelwerken enthalten sind, miissen die Gemeinden hier saN##tjle Umsetzungsfor-
men einsetzen. Ein Mittelpunktabstand der Piktogramme vohZhis 15 Metern wird
empfohlen und muss im Laufe der Planung final zwischen deiligietePlanungsakteu-
ren abgestimmt werderm Bedenken Uber den Einsatz Wktogrammspuren in Bezug
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auf eine mdgliche Fehlinterpretation durch-R&hrende zu vermeiden, sollten Pikto-
grammspuren zunéchst nur dort eingesetzt und deren Akzepfeiestet werden, wo das
Instrumentarium ausgeschopft ist und die Wahlfreiheit baleluFihrung zu verdeutli-
chen ¢.B.Gehweg Radrerkehrfrei” bei gleichzeitig erlaubtem Mischverketuf der Fahr-
bahn). Hinter dem Knotenpunkt Schiitzenstral3e / Bendestorfer Stral3e / litgertStrale
wird der Radverkehr ein kurzes Stiick im Mischverkehr bzw. mufreigegebenen Geh-
weg bis ca. Hohe Diek Albers Weg gefiihrt. Im Bestand kombi@itleinem Schutzstrei-
fen begonnen werden.

Abbildung7: Beispiel der vorgeschlagenen Malinahme (Osterstrale Hamigemg Bild)

Mit Hilfe einer veranderten Bordlage oder einer markierten Sgetrél sollte zudem fiir
Radfahrende, die vom Gehweg auf den Schutzstreifen wechse$gtautzraum geschaf-
fen werden, der Autofahrenden anzeigt, dass die Fahrlinie zuraisiend Radverkehr
aufdie Fahrbahn wechselt.

Nach der VeOrt-Begehung wurden im Beratungsgesprach Vorbehalte gegem a&digen-
metrischen Querschnitt geduRert, da z.B. in der Bremer SteaBisheine solche Lésung
umgesetzt worden ist und die Erfahrungen nicht Giberzedgind Kraftfahrzeuge tber-
fahren im Begegnungsfall, vor allem im Kurvenbereich, cmnztreifen und dies auch,
wenn dort Radfahrendanzutreffen sind. Nach Begutachtung der im Beratungsgesprach
genannten Stelle sind jedoch Defizite ftdherenUmsetzung erkennbar:

- fehlende Sicherheitstrennstreifen zu Langsparkstanden

e der Schutzstreifemurde auf der Seite mit starkem Gefattarkiert die Empfehlung
lautet, dass Schutzstreifen bergauf markiert werden sgllten

« um ein Uberfahren des Schutzstreifens zu vermindern, kommtgesamte Schutz-
streifen rot eingefarbt werden. Hierzu sollten ErfahrungenStadt Erlangen zu ei-
nem Modellprojekt in der Schallershofer Stra3e im RahmeArd&itsgemeinschaft
Fahrradfreundlicher Kommunen (AGFK) fiir den Radverkehr imBaggetauscht
werden,

e Ggf. kénnte durch Tempo 30 eine Besserung eintreten
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AbbildungB: Beginn der asymmetrischen Querschnittsgestaltung mit eégessitSchutzstreifen in Buchholz (ei-
genes Foto)

EXKURS: Sicherheitstrennstreifen

Sicherheitstrennstreifen raumen Radfahrenden einen Sichigbleeeich eireum flieRen-
den oder ruhenden Kraftfahrzeugverkehr ein. Sie sollen Radf#z.Bvor Kollision mit
unachtsam gedéffneten Fahrzeugtiiren oder beim Eid Ausparken schitzeBie Sicher-
heitstrennstreifen sind in der Regel bei Fiihrungsformen aufalerbahn (Radfahrstreifen,
Schutzstreifen, FahrradstralReai3Markierungen oder baulich zum ruhenden Verkehr vor-
zusehen (0,25 m bis 0,75 m). Auf baulichen RadverkehrsanlagenSatherheitsbereich
zum flieRenden Verkelainzurichten(0,50 bis 0,75 mAn Schragund Senkrechtparkstan-
den sollte ein Sicherheitsbereich von 1,10 m vorgesehen wele Sicherheitstrenn-
streifen sind nicht Teil der Radverkehrsanlage. Bei starkemrRaftheaufkommen und
haufiger Nutzung durch mehrspurige Fahrrader sind groereBrorzusehen (vgl. FGSV
2010, S. 16)

S e ¥

Abbildungd: Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden-Kérkehr an RadfahrstreifdBeispiel
Frankfurt am Main, eigenes Bild)
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Knotenpunktmafl3hahmen

Folgende Knotenpunkte und Einmiindungsbereiche missiegirter Umsetzung der
Hauptmalinahme entlang der Bendestorfer Stra3e mit geprifangdpasstverden.

Bendestorfer Stral3e / Buenser Weghdm Radeland

Sollte die skizzierte Streckenmaflinahme umgesetzt werdentekin allen Knotenpunktar-
men ein vorgezogen&adalfstellstreifen (ARAS), mindestens aber im Buenser Weg und
Am Radeland markiert werden. Grundsétzlich hat diese MafdbmZiel, dass der di-
rekt linksabbiegende Radverkehr ausreichend bertcksiebitiit Somit besteht eine si-
chere und vereinfachte Mdglichkeit zum Linksabbiegen desfetivs im Sichtfeld des
Kraftfahrzeugverkehrs. Da der Knotenpunkt erst kirzlickeimer neuen chtsignalanlage
ausgestattet worden ist, sind weitere Anderungen und déneswirkungen im Hinblick auf
eingesetzte Fordermittel zu prifen.

Abbildungl0: Knotenpunkt Bendestorfer SB& Am Radeland / Buenser Wdjickrichtng West (eigenes Foto)

Bendestorfer Stral3e / Hamburger Stralie

Da am Knotenpunkt Bendestorfer Stral3e / Hamburger Stral3e die Fahrdgbweitet ist,
damit ein Linksabbiegefahrstreifen und ein GeradéRashtsabbiegefahrstreifen Platz fin-
den, ist im Bestahkeine Flache fur einen Schutzstreifen vorhanden. Somit&kden
Schutzstreifen erst auf Hohe der Einmiindung Diek Albegsm&ikiert werden. Radfah-
rende, die den Knotenpunkt in dstlicher Richtung Uberquergissen somit zunéchst ca.
100 m im Mischverkehr zuriicklegen oder den fir den Radverkéedebenen Gehweg
nutzen. Auf diesen werden die Radfahrenden durch die Furtenanijen im Bestand

auch geleitet. Denkbar ist somit auch hier die Markierung &ikogrammspur, zwischen
Hamburger Stral3e uridieks Albers Weg, welche die geltenden Verkehrsregeln verdeut-
licht.

© team red| Endbericht von19.11.2020 18



............................................................................ 4. | .Handlungsempfehlung:

Abbildungl1: Fur den Radverkehr freigegebener Gehweg am Knotenpenktestorfer Str./Hamburger StralRe
(eigenes Foto)

Bendestorfer Stral3e / Holzweg

Da ab dem Holzweg ein benutzungspflichtiger gemeinsamefRaelweg auf der Nord-
seite der Bendestorfer StraRe begihrsollte der Radverkehr moglichst zwischen Bahnbrii-
cke und Holzweg eine Moglichkeit zum Wechseln vom Scleifenstauf den fur den Rad-
verkehr freigegebenen Gehweg auf der Nordseite erhalfzies wirde zudem die Que-
rung der Radroute sichern, die entlang der Bahntrasse auf diehéstlSeite verlauft und
am Ostende der Bahnbriicke auf die Bendestorfer Stral3e fiifftieh Bau einer Que-
rungshilfemissten Flachen in den Nebenanlagen in Anspruch genommeneuRatuli
bahnen leicht nach aufl3en verzogen werden. Alternativ kéemt®&eginn des Linksabbie-
gefahrstreifens zum Holzweg eine geschitzte Flache zunelfarfster Radfahrendeye-
schaffenwerden vonder nach Abwarten des Gegenverkehrs auf den-aidweg auf
der Nordseitegewechsel werden konrie. Die weite Absetzung der Ra@Gehwegquerung
im Holzweg sollte perspektivisch nédher an die Fahrbahn der 8erfée Stralle geriickt
werden, womit der R und FuRverkehr eine Verbesserung der Verkehrssicherfedit e
ren wirde und zudem bevorrechtigt die Kreuzung queren kbnnt

1Der gem. GeflRadweg ab dem Holzweg in dstlicher Richtung ist mit eieéeBon ca. 2,00 m zu
schmal und sollte eine Mindestbreite von 2,50 m, besserr8,aLifweisen.

2 Dieser verfugt Uber eine Breite von ca. 3,50 m, wobei der ehemalige bawalthkegRsich asphal-
tiert abhebt und Uber eine Breite von ca. 1,60 m verfugtfdkaeinde nutzen vorrangig die asphal-
tierte Flache, wodurch Begegnungsverkehr auf dem Rad mvesstattfinden kann. Hier kann ge-
pruft werden, ob der asphaltierte Teil des Gehwegysh verbreitert werden kann.
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Abbildungl2: Umlaufsperren am Ende eines von-Radl FuRverkehr genutzten Pfades Ostlich der Babse
(eigenes Foto)

Abbildungl3: Fir den Radverkehr freigegebener Gehweg auf der Nordseite der Befedestralie, dstlich der
Bahnbriicke (Blickrichtung Osten, eigenes Foto)

© team red| Endbericht von19.11.2020 20



................................................................................ 5.} .Férdermdglichkeite

5. Fordermdglichkeiten

Mit Blick auf die Erreichung der international vereinbmaiémaschutzziele férdern Bund
und Land die Fahrradobilitat. So kann die Stadt Buchholz in der Nordhiiddie Um-
setzung der im Rahmen der Impulsberatung vorgeschlagenenuddevalinahmen ge-
gebenenfalls Fordergelder nutzen. Dieses Kapitel bietet dibenblick tiber aktuelle For-
derprogramme zur Verbesserung des Radverkehrs in Deutdeidrin Niedersachsen.

In diesem Kapitel werden die prinzipiellen Fordermégitdnk fiir Radverkehrsanlagen
dargestellt und eingeordngtvelche der Férdertdpfe zur Umsetzung der MalBnahmen in
Frage kommenEs wird begriindet, welche Férderrichtlinienausscheiden

5.1 Forderungen auf Bundesebene

Kommunalrichtlinie: Investive Férderschwerpunkte fur den Rad-
verkehr

Mit der , Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommhdinfeld"”, kurz
die,,Kommunalrichtlinie", fordert das Bundesumweltministeringestive MaZnahmen
zur Verbesserung des Alltagradverkehrs und der Radverkehtsikias(Nummer
2.11.2).

e a)die Einrichtung von Wegweisungssystemen fir alltagsbezogemerkeittsrouten
zur verbesserten Orientierung und Routenwabhl,

e b)die Errichtung von Radverkehrsanlagen in Form von Radfakrsti@ghutzstreifen,
Fahrradstral3en oder baulich angelegten Radwegeirgédnzung vorhandener We-
genetze (Luckenschluss),

e c)den Bau neuer Wege fur den Radverkehr (Errichtung von Fahrrexlwstaien
und schneNerbindunge,

< d)hocheffiziente Beleuchtung fiir bestehende oder gefiiedé/ege fir den Radver-
kehr

* e)die Ungestaltung bestehender Radverkehrswege, um sie an ein erlidateer-
kehrsaufkommen anzupassen (z.B. Wegverbreiterung, AnpassuStgetkenfih-
rung),

< f)die Umgestaltung von Knotenpunkten (z.B. durch Signalisjezung§rhéhung der
Sicherheit und des Verkehrsflusses des Radverkehrs,

e g)die Errichtung von frei zuganglichen Radabstellanlager-@hBadbiigeln) an 6f-
fentlichen Einrichtungen bzw. an VerknlUpfungspunkten @entlichen Nahverkehr
sowie auf grundstiickszugehdrigen Flachen,

e h)die Errichtung und Einrichtung von diebstaimd witterungsgeschitzten Fahr-
radparkhédusern sowie Abstellplatzen infRdrkbauten mit mindestens 70 Fahrrad-
stellplatzen. Die Fahrradabstellplatze missen den Anfanderubzgl. einer hohen
Nachfrage fur langeres Fahrradparken gemafR den-R®&8&isen zum Fahrradpar-
ken dienen. Zuwendungsfahig sind sowohl die Errichtung eoaritagen als auch die
Umrlstung bestehender, fur Fahrradparken nutzbarer Infrastruk

e i)technische MaRnahmen (z.B. Hinweisschilder) zur Einfgiimam,griinen Welleh
fur den Radund Ful3verkehr an Ampeln.

Bei Antragen bis zum 31.12.2021 betragt die Forderquote fir Konminimeu 50 %, fiir
finanzschwache Kommunen bis zu 70r#t zwei Ausnahmen:
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J (1. der Fordersatz fur die Beleuchtung von Fahrradwegdre{dgt maximal 40 %,

J (2.) Radabstellanlagen in Bahnhofsnahe (g) werden mit bis zu 90réledef

J Detaillierte Informationen finden siém Hinweisblatt fir investive Férderschwer-
punkte, Punkt 2.4.2

J Die Kumulierung von Férdermitteln awes ckommunalrichtlinie mit Drittmitteln, Zu-
schussforderungen und Forderkrediten des Landes Niederseishgeginzipiell mog-
lich. Weitere Informationen erhalten Sie unigips://www.klimaschutz.de/kommu-
nalrichtlinie

Kommunalrichtlinie: Planung, Konzeption und personelle Unter-
stutzung

Im Rahmen der Kommunalrichtlinie (2.7.1.c) wird die Erstpélines Klimaschutzkonzep-
tes fur,klimafreundliche Mobilitat durch Klimaschutamgerinnen oder Klimaschutzma-
nager" sowie die Umsetzung erster Mal3hahmen gefordert.

Bei Antragen bis zum 31.12.2021 betragt die Férderquote fur Konmbimeu 75 %, fur
finanzschwache Kommunen bis zu 100 %. Kommunen, die bergtsMargangenheit
eineForderung fur die Erstellung eines Integrierten Klimag&buareptes in Eigenregie
oder uber den Landkreis in Anspruch genommen haben, sindaser é#6rderung ausge-
schlossen.

Kommunalrichtlinie: Einrichtung von Mobilitatsstationen

Mit der Kommunalrichtlinie (2.11.1) férdert das BMU die Ernchiterkehrsmitteliiber-
greifender Mobilitatsstationen, die die verschiedenerk®ersmittel des Umweltverbun-

des (z.B. FuRRadverkehr, C&haring und OPNV) im lokalen Kontext tiberdurchschnittlich
miteinander verknfifen.

J Bei Antragen bis zum 31.12.2021 betragt die Férderquote fir Konmiigmeu 50 %,
fur finanzschwache Kommunen bis zu 70 %.

J Die Kumulierung von Férdermitteln aus der Kommunalrigtivii Drittmitteln, Zu-
schussforderungen und Forderkrediten des Landes Niedersaishgeimzipiell mog-
lich.

Klimaschutz durch RadverkehrModellhafte Radinfrastruktur
(BMU)

Mit dem ProgrammKlimaschutz durch Radverkehr" fordert das Bundesumwedtienni
rium investive regionale MaRnahmen mit Modellcharakter immakreundlichen und rad-
verkehrsgerechten Umgestaltung des Stralienraums, zur Engchtiwendiger und zu-
satzlicher Radverkehrsinfrastruktur sowie zur EtablierdtaddoRadverkehrsdienstleistun-
gen. Die Mal3nahmen missen zur Erh6hung des Radverkehssheigdgen und sich
deutlich von ohnehin geplanten Investitionen in die lokaflastruktur abgrenzen. Wei-
tere Informationen finden Sie unter https://www.klimasthde/radverkehr

J Die Mindestzuwendung betragt 200.000 Euro, die maximale Zuwgrfuktio.
Euro. Ftidie zwei Antragsfenster im Jahr 2021 vom 1. M&Q. April und vom 1.
September -31. Oktober 2021 erhalten Kommunen bis zu 80 % Zuschuss fir zuwen-
dungsfahige Gesamtausgabdnanzschwache Kommunen erhalten bis zu 100 % Zu-
schuss.
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J Die KEAN unterstutitommunen im Antragverfahren fir das Prograpitimaschutz
durch Radverkehmit der NKIAntragshilfe. Infos untétttps://www.klimaschutaie-
dersachsen.de/ downloads/FaktenpapiereLeitfaeden/20203 NKdJAntrags-
hilfe 2020

Forderung Radverkehr durch das BMVI

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktdi/(Bstellt im Rahmen des
Klimaschutzprogramms 2030 fiir den Radverkehr zusétzliche kilittéhe von 900 Mio.
Euro zur Verfigung. Gefordert werden damit das Sonderprogr@tadt und Lariglinno-
vative Modellvorhaben des Radverkehrs, der Ausbau undwi@té&ung desRadnetzes
Deutschlantiund das bestehende Finanlf&programm,Radschnellwede

Sonderprogramm Stadt und Land

Der Bund plant Ende 2020 / Anfang 2021 die Verdéffentlichung der Fontlerie fir das
SonderprogrammStadt und LarfdDamit sollen die Erstellung von Radverkehrskonzepten
sowie der Neu, Unrund Ausbau flachendeckender, moglichst getrennter und sicliRads
verkehrsnetze, eigenstandige Radwege, Fahrradstra3en, &elohiteken odeunterfih-
rungen inklusive Beleuchtung und Wegweisung, Abstellanlagkfahrradparkhauser so-
wie der Lastenradverkehr geférdert werden. Die dazu gehdégwaltungsvorschrift wird
gerade erarbeitet.

Modellvorhaben des Radverkehrs

Mit der Férderrichtlinie fir innovative Modellprojekte v@th.06.2019 férdert das BMVI
bis 2023 Vorhaben, die einen Beitrag zur Verbesserung dertdex$eiftir den Radver-
kehr in Deutschland leisten oder die nachhaltige Mobilitatliden Radverkehr sichern.
Forderungswurdige Projekte sind insbesondere richtungswee infrastrukturelle Maf3-
nahmen, die Modellcharakter haben und Leuchttirme sein karibabei sind die Funkti-
onalitat des Projektes und der Mehrwert fir den Radverkehr, aleh die Raumgestal-
tung und Asthetik von groRer Bedeutung. Die Projekte sdiienAlleinstellungsmerkmale
verfiigen und Uber die Ortsgrenzen hinweg als Referenz féraiaRnahmentrager zur
Schaffung praktikabler und moderner Radinfrastruktur dieAatragsberechtigt sind alle
juristischen Personen des 6ffentlichen und privaten Rechts

J Die Forderquote betragt bis zu 75 %, bei finanzschwachen Komrisrn90 % der
zuwendungsfahigen Gesamtausgaben. Weiterflihrende Infomeatisowie die For-
derrichtlinie finden Sianter: https://www.bag.bund.de/DE/Navigation/Foerderpro-
gramme/Radverkehr/Investive_Massnahmen/investive_massnahmda. htiml

Radschnellweg017-2030

Gemal der Verwaltungsvereinbarympdschnellwege 20322030"férdert das BMYden
Bau von Radschnellwegen in der StraBenbaulast der Lander, GememttiGemeinde-
verbande. Die Mittel kénnen in einem formlosen Fordeegverfahren bei der Landes-
verwatung beantragt werden. Vor Bewilligung der Férdermittel digieh Bund Angaben
zu Fordergegenstand, Foérdergebiet und Trager des Vorhabsigslsgestitionskosten
und Forderbetrage zu Ubermitteln.

J  Der Bund beteiligt sich mit einem Fordersatz bis zu 75 %, lidrolegen Einzelfallen
bis zu 90 % der forderfahigen Kosten. Die dazu gehdrige Venyeatuschrift finde
Sieunter: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/StV/verwaltuagsnba-
rungradschnellwege.pdf?__ blob=publicationFile
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5.2 Landesférderungen

Ralwegebau gefordert nach dem Niederséchsisches Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz (NGVFG)

Zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den Gemeirglknias Land Niedersach-
sen finanzielle Unterstiitzungen auf der Grundlage des Niethsisélben Gemeindew
kehrsfinanzierungsgesetzes (NGVFG) bereit. Gefordert wikddeen der Bau oder Aus-
bau (sowie Grunderneuerung und verkehrsgerechter Aushder anderem von

J Verkehrsleitsystemen und Verkehrsinformationssystemech(aerkehrstrageruber-
greifend) sowie wo Umsteigeanlagen mit Padder Halteplatzen und von Fahrrad-
stationen, die der Verringerung des Kraftfahrzeugverkabred,

J Radwegen und sonstige investive Vorhaben zur Férderung desrkezdmts.

J Radschnellwege gemal Fordererlass Radschnellwege fur korarRaalchnell-
wege.

Das Land Niedersachsen gewahrt nach Priufung kommunalen Bag&stifGemeinden
und Landkreisen) Finanzhilfen von bis zu 75 Prozent.

Die Kumulierung von Fordermitteln aus der Kommunalrightimi Drittmitteln, Zuschuss-
forderungen und Forderkrediten anderer Geber ist prinzipiéglich.

Mobilitatsstationen und Pendlerkonzepte zur Verbesserung der
Stadt/Umlandmobilitat (NBank)

Kommunen kdnnen fir die Einrichtung und den Betrieb (= Paljseon Mobilitatszentra-
len einen Zuschuss beantragen. Die Forderung tragt dazwebenatorisierten Individual-
verkehr verstarkt durch C@2me Mobilititsangebote sowie mit alternativen Antrieben
fahrenden Verkehrsmitteln des offentlichen PersonennahbeskgOPNV) auszutauschen.
Dieser Zuschuss wiauch fir andere MalBhahmen wie z. B. die Erstellung von Rendle
zepten gewahrt.

J Gemal degRichtlinie Uber die Gewdhrung von Zuwendungen fur MaRnahmen zur
CO2Reduktion durch Verbesserung der Sthéthlandmobilitat im 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr" wird ein Kostenzuschuss zwischen 50 % unde8&bstg\Wei-
tere Informationen erhalten Sister: https://www.nbank.de/%C3%96ffentlict&n-
richtungen/Infrastruktur/Verbesserurder-StadtUmlandmobilit% C3%A#h-
%C3%B6ffentlichelRersonennahverkel{iMobilit%eB@%A4tszentralen)/index.jsp

J Die Kumulierung von Férdermitteln aus der Kommunalrightivii Drittmitteln, Zu-
schussforderungen und Forderkrediten anderer Geber istipiell méglich.

Uber die in diesem Kapitel aufgefiihrten Programme hintiegiweitee Fordermaoglich-
keiten fir spezielle Vorhaben, wie beispielsweise zur Touffidrdesung oder den landli-
chen Wegebau. Uber aktuelle Férdermdglichkeiten infotrdierKlimaschutaind Ener-
gieagentur Niedersachsen in ihrem Newsletter. Anmeldung bitfes://www.klima-
schutzniedersachsen.de/service/newsletter.php
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