Kritik an Schiitzenstralle

Frisch saniert - und schon umstritten

pm. Buchholz. Kaum ist die Schiitzenstralle in Buchholz fertig saniert,
wird Kritik laut: Die Initiative ,Buchholz fahrt Rad” beméangelt fehlende
Verbesserungen fiir Radfahrende auf einer StraBenseite und sieht wei-
terhin grofBe Unfallgefahr. Die Stadtverwaltung hingegen verteidigt die
Planung. Warum die Erwartungen auseinandergehen, was genau kriti-
siert wird und welche Lésungsvorschlage diskutiert werden, erfahren
Sie im ausfiihrlichen Artikel auf
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Buchholzer SchiitzenstraBe gibt schon wenige Tage nach Fertigstellung Anlass zu Beschwerden von Radfahrern

Fahrradinitiative
kritisiert
Neugestaltung

sh. Buchholz. Kaum ist die
Buchholzer SchiitzenstraBe fertig
asphaltiert und fiir den Verkehr
freigegeben, wird Kritik laut. Die
Initiative ,Buchholz fahrt Rad e.V"
bemangelt, dass auf der Nordsei-
te der StraBe (Seite der Polizei)
keine VerbesserungsmafBnahmen
fiir Radfahrer erfolgt sind. Beson-
dere Angst haben die Radfahrer

e

nicht zuldssig ist

Nahezu jeder Autofahrer fahrt in der
SchiitzenstraBe dauerhaft auf dem
Fahrradschutzstreifen, obwohl dies

vor sich plétzlich 6ffnenden Au-
totiren, hier gibt es immer wieder
schwere Unfélle. Ihrer Meinung
nach ware es sinnvoll gewesen,
die dortigen Parkplatze ganz zu
entfernen, um mehr Platz fiir Rad-
fahrer zu schaffen.

Die Buchholzer Stadtverwal-
tung sieht die Situation anders:
LAuf der Seite der Polizeiwache ist
der Gehweg aufgrund
seiner Breite fast durch-
gangig fur Radfahrende
geeignet. Wer unsicher
ist, kann hier folglich
den FuBweg zum Rad-
fahren nutzen, wenn die
Fahrweise an den FuB-
verkehr angepasst ist.”

Positiv sieht die Ini-
tiative den breit ange-
legten  Schutzstreifen
fur Radfahrer auf der
anderen  StraBenseite:
.Der Schutzstreifen wur-
de deutlich breiter mar-
kiert als zuvor auf der
anderen Fahrbahnseite.
Das ist grundsatzlich zu
befiirworten, wenn die-
ser von Autofahrenden
als solcher auch akzep-
tiert und eingehalten

wird. Wir vermuten jedoch,
dass das nicht der Fall sein
wird. Die StraBenbreite ist
so gering, dass Autofahrer
mehrheitlich den  Schutz-
streifen befahren werden
und eben gerade nicht, wie
es gem. StVO geboten ist, fiir
Radfahrer freihalten” Und ein
Blick auf den flieBenden Ver-
kehr zeigt genau dieses Pro-
blem. Nahezu kein einziges Fahr-
zeug halt den Schutzstreifen frei
- vielen Autofahrern fehlt schlicht
die Kenntnis, wie sie sich dort zu
verhalten haben, und befahren
den Schutzstreifen dauerhaft.

Das richtige Verhalten an
einem Fahrradstreifen

Dabei ist das ganz einfach:
Den Schutzstreifen  durchgan-
gig zu befahren, ist nicht zulassig.
In Anlage 3 der StVO ist diesbe-
zuglich bestimmt: Wer ein Fahr-
zeug fiihrt, darf auf der Fahrbahn
durch Leitlinien markierte Schutz-
streifen fir den Radverkehr nur
bei Bedarf Uberfahren. Der Rad-
verkehr darf dabei nicht gefihr-
det werden. Also kann der Auto-
fahrer die gestrichelte Linie zum

Der Fahrradstreifen in Richtung Bendestorf ist breit und komfortabel - wird aber von

Fahrradschutzstreifen wie die Mit-
tellinie der Fahrbahn betrachten:
Auch auf dieser fahrt niemand
durchgéngig und macht nur Platz,
wenn Gegenverkehr kommt. Nur
beim Uberholen wird kurz iiber
die Mittellinie auf die Gegenfahr-
bahn ausgewichen. Und genau
so muss sich der Autofahrer beim
Fahrradschutzstreifen verhalten.

Buchholzer
enttauscht

Die Initiative,Buchholz fahrt Rad
eV ist enttauscht von der Neuge-
staltung der SchiitzenstraBe. |hr
Vorsitzender Peter Eckhoff erklart:
JGrundsatzlich sind geschiitzte
Radwege, die getrennt vom Au-
toverkehr verlaufen, die beste L6-
sung. In der SchiitzenstraBe ware
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meine aufgrund des Platzman-
gels praferierte Lésung, den Auto-
und Radverkehr im sogenannten
Mischverkehr zu fiihren. Also, kein
Schutzstreifen, dafiir aber Tempo
runter, damit Rad- und Autofahrer
ungefahr mit derselben Geschwin-
digkeit unterwegs sind. Regelkon-
form ware vermutlich Tempo 30,
aber aus Griinden der Sicherheit
fiir Radfahrer noch zu hoch. Besser
wiére Tempo 20. Diese Geschwin-
digkeitsbegrenzung ist aber ver-
mutlich rechtlich nicht zulassig.
Zudem fehlt in Buchholz leider der
Mut, solche MaBnahmen auch mal
gegen den zu erwartenden Ge-
genwind um- und durchzusetzen.
Wenn das nun das Ergebnis ist,
bleibt die Vision einer Fahrradstadt
Buchholz weiterhin ein Traum.”
Die Stadt Buchholz hingegen
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Autofahrern

erklart, sich an alle Vorgaben ge-
halten zu haben: ,Der neue Fahr-
radschutzstreifen erméglicht Rad-
fahrern nun auch ein sicheres
Fahren in Richtung Bendestorf,
schlieBlich weist der Schutzstrei-
fen mit 1,85 Metern eine komfor-
table Breite auf. Die rechtlichen
Mindestanforderungen fiir Kfz
werden dabei erfiillt: Die Fahrgas-
se misst zwischen fiinf und 5,50
Meter zuziiglich Fahrradschutz-
streifen, das liegt sogar noch tiber
den gesetzlichen Mindestanforde-
rungen. Insofern kann es auch hier
in der Regel zu keinen Problema-
tiken mit dem Gegenverkehr kom-
men, wenn sich alle an die Ver-
kehrsregeln halten. Die Kritik von
Buchholz fahrt Rad ist daher nicht
nachvollziehbar, wir werden das
dennoch beobachten.”



